DOKUMENTATION AV KONFERENSEN
INNOVATIVA KOLLEKTIVTRAFIK-
LOSNINGAR PA LANDSBYGDEN.

LANGSHYTTANS FOLKETS HUS
24—25 NOVEMBER 2017.

Arrangorer: Hela Sverige ska leva
Dalarna, Hedemora kommun och
Alvdalens kommun. Finansidr: Lansstyrelsen Dalarna.



k

Glatt mingel. Foto: Ylva Lundkvist Fridh

DAG ETT.

INTRODUKTION.

Konferensen inleddes med att Carl Wiking,
projektledare for Samakning Dalarna, hélsade oss
vialkomna. Han introducerade dven Josefin Heed,
moderator och anstilld pa Riksorganisationen
Hela Sverige ska leva.

Sedan var det dags for de tva kommuner som
medverkat i projektet Samékning Dalarna att
presentera sig.

Fran Hedemora kom kommunalradet Kristina
Lundgren. Hon berittade att Hedemora arbetar
med fyra fokusomréden, folkhalsa, miljo, integra-
tion och jamstalldhet. Sedan kriget i Jugoslavien
har de tagit emot cirka 600 flyktingar varje ar.

Fran Alvdalens kom Ing-Marie Bergman som
arbetar med som projektledare pa kommunen.
Aven Alvdalen tar emot flyktingar varje ar, fast
Ing-Marie papekar att Alvdalen inte tar emot flyk-
tingar, de integrerar nya medborgare.

Kristina Lundgren, Hedemora. Foto: Bernt Lindberg

Hon poingterade ocksa att en forutsattning for
integration dr att det finns service i form av exem-
pelvis kollektivtrafik.

Lisa Frobel, styrelseledamot i Hela Sverige ska leva
Dalarna, sa att det dr trendigt att prata landsbygd,
nya losningar och att gé ihop i partnerskap. Bade
nya losningar och partnerskap ar grundlaggande
for kollektivtrafiken pa landsbygden, menar hon.

Lisa berittade om den parlamentariska lands-
bygdskommittén och deras 75 forslag. Hon re-
kommenderade ldsning av framfor allt punkterna
28, 29 och 30.

Hon funderar pa hur vi kan fortsatta utifran de
tre punkterna och nimnde nagra av de resurser
som Hela Sverige ska leva Dalarna har. Ett enormt
nétverk, exempelvis, i och med alla lokala utveck-
lingsgrupper.

- Tank om vi kunde engagera lanets lokala grup-
per for flextrafik pa landsbygden!

Lisa ar oppen for diskussion om mojligheten att
utveckla kollektivtrafiken i ett pilotprojekt eller
liknande i Dalarna. Finns det intresse bland delta-
garna?

Tamara Zuljevis ar verksamhetsledare pa Roda
korset i Hedemora och Langshyttan och beritta-
de om integrationsverksamheten de driver. Hon
sa att det finns ingen mall for integration, men
valvilja och 6ppenhet banar alltid vdg och Langs-
hyttan ér ett bra exempel pé det.
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SAMAKNING DALARNA

Som nyanldnd till Sverige s& hamnar man ofta pé
omraden langt bort fran centralorten. Men det ar
viktigt att kunna ta sig till dit for att utrdtta olika
typer av drenden.

Da skulle projektet Samakning Dalarna kunna
vara till hjilp, var det tankt. Det planerades som
en del av mottagandet och integrationsprocessen,
sager Carl Wiking som varit projektledare. Dels
far de nyanldnda skjuts till centralorten och hem,
och dels far de mojlighet att prata svenska pa
vagen.

Ar 2015 kom manga flyktingar till Sverige och
Dalarna och projektet tog kontakt med represen-
tanter i de byar som tagit emot flyktingar for att
hora om de var intresserade av saméakning och
vilka 16sningar de tyckte var bra.

Tillsammans med de orter som hakat pé, arbetade
Carl fram l6sningar.

Langshyttan bestdmde sig for Facebook. I Siljans-
byarna sétter man pa sig en vést och gér ut pa
vagen mot Rattvik och stiller sig. Inne i Rattvik
och i Hedemora finns en stolpe dar man staller sig
ndr man vill aka hem.

Carl berittar att det varit svart att fa fart pa
projektet. Det lokala intresset dr superviktigt och
det har inte alltid varit sa att de byar som har flest
flyktingar varit intresserade av samakning.

Intresset for samakning ar dock stort utanfor
Sverige. Flera i publiken intygade att i sodra Eu-
ropa finns stora samakningstjanster, exempelvis i
Spanien.

Trots att det varit trogt, sa har Carl markt att det
finns ett intresse for samakning i Sverige. Han
uttrycker det som att behovet finns, men att sam-
hillet inte riktigt har hittat formen for att ta hand
om behovet.

Carls teori dr att vi maste hitta 16sningar ihop

med kollektivtrafiken, att koppla pa samakning pa
kollektivtrafiken i nagon form av system.



KOLLEKTIVTRAFIK PA LANDSBYGDEN
— EN NULAGESBESKRIVNING

Hanna Lindgren arbetar pa Statens vdg- och
transportforskningsinstitut och forskar om trafik-
fragor.

Institutet har ett regeringsuppdrag som hon
arbetar med. Det heter "Effektiva och innovativa
16sningar for kollektivtrafiken pa landsbygden”
och arbetet gar mot sitt slut. Fyra delrapporter har
kommit och huvudrapporten kom nagra dagar
efter konferensen.

Hanna koncentrerade sig pa den tredje delstudien,
men gick kort i genom de andra tre.

Delstudie 1. Vilka reser med kollektivtrafik i
lands- och glesbygd?

Skolungdomar &r ofta stommen i den kollektiva
landsbygdstrafiken. Den visade ocksa att resandet
med kollektivtrafik for andra drenden 4n arbete
och skola, sa som inkdp, service och umgénge, var
av liten omfattning.

Delstudie 2. Mobilitet och transportlosningar pad
landsbygd.

Denna delstudie ér en internationell litteratur-
studie och Hanna sa att det var svart att 6verfora
resultaten till svenska férhallanden.

Men studien visar att det finns tre viktiga faktorer
for lyckad kollektivtrafik pa landsbygden:

« Samordning av fardtjanst, allmin kollektivtrafik
och skolskjuts.

« Att identifiera mélgrupper och deras behov och
forutsattningar.

o Att marknadsfora nya projekt.

Delstudie 4. Kollektivtrafikens betydelse for
mobilitet och vardagsaktiviteter hos hushdll pa
landsbygd.

Hir redovisas resultatet av intervjuer med hushall
pa landsbygder i Dalarna, Ostergotland och Jamt-
land, hur de reser och ser pa sin mobilitet.

Hér kunde man vaska fram foljande faktorer som
ar kdnnetecknande for en vl fungerande kollek-
tivtrafik ur landsbygdsbornas perspektiv

« Kollektivtrafiken ska vara vil synkroniserad med
de tider d& manniskor behover resa.

o Det far inte ta mycket ldngre tid att resa kollek-
tivt jamfort med att aka bil.

« Kostnaden for kollektivtrafiken méaste vara rim-

Hanna Lindgren. Foto: Ylva Lundkvist Fridh

lig i férhallande till hur mycket man upplever att
det kostar att aka bil.

« Hallplatsen/knutpunkten och vigen dit maste
vara tillfredstallande. De ska kidnnas sakra och

trygga.

Delstudie 3. Losningar for kollektivtrafik pa
landsbygd - det pagdende arbetet i Sverige.

I arbetet med den har delstudien samlades materi-
al pa manga sitt, de laste rapporter och hemsidor,
de tog vara pa olika tips de fick.

Enkiter till Sveriges 21 regionala kollektivtrafik-
myndigheter skickades ut, och svar kom fréan tio
av dem. Med fyra gjorde man djupintervjuer.

De 16sningar som finns i praktisk anvindning ar
foljande.

Anropsstyrd trafik. En 10sning ér linjelagd an-
ropsstyrd trafik, med tidtabell som bokas i forvag.
En annan dr fardtjanstliknande och bestills fran
en adress till en annan.

Nackdelen med anropsstyrd trafik 4r att den kos-
tar mycket per resendr och resa, men fordelen dar
att mindre fordon kan anvéndas.

Samordning av kollektivtrafik med en gemensam
bestallningsscentral for anropsstyrd kollektivtra-
fik, 6ppna skolskjutsar med mera dr en modell
som anvands.

Starka strdk innebar att man glesar ut hallplat-
serna och att bussen kor pé storre vigar. Leder till
snabbare kollektivtrafik for de som bor utefter lin-
jen, medan andra far langre till hallplatsen. Risken
ar att de som hamnar for langt fran héllplatserna
slutar att resa.

Gratis kollektivtrafik ar nagot som finns i flera



stader, exempelvis Kuxa-bussarna i Ockelbo som
funnits sedan 1990-talet. Skalet till att man gjorde
det gratis i Ockelbo ar att det skulle kosta mer att
ta betalt &n vad man far in i biljettintékter.

Nedliggning av trafik forekommer. Vissa regioner
ser over hur resurserna anvinds varje ar, andra
infor en ny upphandling.

Samdkning ar att matcha inte s bekanta man-
niskors transportbehov med varandra. Om de ar
obekanta, si kan det raknas som taxiverksamhet.
Har pagar lagforandringar for att underlitta.

I Vastra Gotalandsregionen har tva samaknings-
projekt genomforts som lever kvar utan medfi-
nansiering. I Region Gavleborg pagar ocksa ett
samékningsprojekt. Slutsatsen ar dock att det ar
svart att fa till ett &ndrat beteende.

Hanna anser att det mesta dr gammal skapmat,
men att med nya tekniska l6sningar, sa kan exem-
pelvis den anropsstyrda trafiken bli smidigare.

Hon konstaterar ocksa att det finns en del ut-
maningar och svarigheter for kollektivtrafik pa
landsbygden. Dels ar det inte en prioriterad fraga.
Dels ér regionerna ibland fast i avtal som gor att
det blir oflexibelt. Det finns heller inte, vad hon
kanner till, nagot samarbete pa nationell niva. Det
finns mycket kunskap i Sveriges regioner, men
fragan dr hur kunskapen sprids?

=

Slutsatser

Den enkla slutsatsen ar att om man vill att med-
borgarna ska aka kollektivt sa maste det finnas
kollektivtrafik att aka med. Och den kostar.

Den mer komplicerade slutsatsen ar att kollektiv-
trafik pa landsbygden kréver att flera olika trans-
portformer integreras i samma system. Samord-
ning och samarbete pa hog niva, helt enkelt.

Hemsida: vti.se

SAMAKNINGSGRUPPEN | TOLG

Pepijn Klaassen inledde med att sdga att bilar, det
har vi gott om pa landsbygden. Vi dker bil ofta
och i snitt ar det bara 1,2 personer i varje bil. Sam-
tidigt finns det tre till fyra tomma sdten i varje bil.

Pepijn representerar foretaget Mobilsamakning,
men ocksa samékningsgruppen i Tolg som
startade ar 2011. Det dr erfarenheterna fran den
gruppen som foretaget anvander for att sprida sin
modell.

Idén med Tolgs samakningsgrupp var helt enkelt
att fylla alla tomma bilsiten pé landsbygden.

Den plattform som samakningsgruppen anvander
fungerar bade péa datorn och mobilen. De ser sig
som en del av kollektivtrafiken, de har hallplatser

Moderatorn josefin Heed ler mot kameran. Foto: Ylva Lundkvist Fridh
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Pepijn Klaassen och Tobias Forngren i samsprdk. Foto: Ylva Lundkvist Fridh

och anviander samma sprak som kollektivtrafiken.

Man gar in i systemet, talar om vilken dag man
vill resa, strackan och tidpunkten. Da far man
upp bokningsbara resor som passar ens behov.
Passageraren kan da boka resan, plattformen
skickar SMS till chaufforen och nér hen har
bekriftat, dr bokningen godkand. Passageraren
far ett SMS-meddelande med all information som
behovs till resan.

Samékningsgruppen har ett betalsystem, eftersom
det annars kan bli lite skevt om samma passage-
rare aker om och om igen med samma chauffor.
Resan kostar i snitt en krona per samakt kilometer
och passagerare. De har forankrat 16sningen med
Skatteverket och att det alltsa ar lagligt.

Det som gor att de inte hamnar under taxilagstift-
ningen &r att alla medlemmar i gruppen kanner
varandra, eller 4tminstone kinner till varandra.
Att alla ar mer eller mindre bekanta gor ocksa att
man kédnner sig trygg nir man reser.

Samékningen sparar miljon, vilket var det ur-
sprungliga syftet, beréttar Pepijn. Men det ger
ocksa stdrkta sociala ndtverk och han siger att
massor av bra idéer har startat i samakningsbilar.

Samakningen har gjort Tolg attraktivare. Tillgdng-
en till samékningstjansten brukar anges som en av
tillgdngarna i maklarannonser.

Foretaget Mobilsamakning hjalper grupper som
vill starta samakningsgrupper och modellen har

till och med exporterats till Nederlanderna.

- Viir den enda aktoren som dr sa pass aktiv pa
landsbygden. Viéra l6sningar dr ju anpassade till
landsbygden och kollektivtrafiken, avslutar Pepijn.

Nista steg i utvecklingen ar kombinerad mobili-
tet. Redan nu visas tidtabellen for bussen upp pa
samakningsplattformen, sa att man kan vilja om
man vill aka buss eller saméka tillbaka. Det kom-
mer att bli annu mer intressant om man kan boka
flera transportsatt via samma plattform.

Hemsida: Mobilsamakning.se

FREELWAY

Tobias Forngren representerade foretaget Fre-
elway som skapat elektroniska system fér samak-
ning och samtransporter pa landsbygden.

Freelway startade med samordning av varor och
gods pa landsbygden och tog fram en tjanst for att
samordna pakettransporter.

De insag att matchningsfunktionerna passade lika
bra f6r samakningstransporter och har nu dven
kompletterat Freelway med en samakningstjénst.
Tjansten finns i mobilen och man ldgger in sina
resednskemal. Nar en matchning av tid, resvig
och antal passagerare finns, plingar det till i mo-
bilen.



Tobias ger ett konkret exempel pa hur Freelways
app skulle kunna anviandas. Han bor i Mariefred
och for att komma hem tar han taget till Laggesta.
Sedan aterstar fyra kilometer till Mariefred. Det
finns inte alltid kollektivtrafik for de aterstaende
kilometrarna. Men det 4r manga som gar av och
som har bil.

Freelways forslag ar att de som dker bil fran
Léaggesta lagger in det i trafikbolagets elektroniska
tidtabell. Tobias kollar in transportmdjligheterna
ndr han startar sin resa och finns det anmalda
transporter sa bokar han en sadan. Finns inte det,
bokar han anropsstyrd trafik. Den anropsstyrda
resan blir dé synlig i tidtabellen f6r andra som kan
vilja haka pa.

PANELSAMTAL

Panelsamtalet inleddes med att Bengt Benjamins-
son, vd pa Dalatrafik, berdttade om trafikutveck-
lingen och det arbete som skett i Dalarna for att
kunna fa ett sammanhallet och effektivt system.
Har deltog ocksa Abbe Ronsten ordférande, Regi-
on Dalarna. V

Fore tio ar sedan var trafiksystemen i Dalatrafik
helt atskilda. Kommunerna handlade upp sin
skolskjutstrafik. Taxi- och fardtjanst handlades
upp for sig och kollektivtrafik i form av storre
bussar handlades upp separat. Samordningen
mellan systemen var i princip obefintliga.

Da bestamde sig Dalatrafik for att bygga ett trafik-
system dar all trafik var samlad i samma system.
Ett ytterligare mal var att fordonen skulle utveck-
las for att i storre utstrackning kunna transportera
manniskor med olika behov.

Dessa processer tar lang tid, eftersom upphand-
lingarna ofta dr pa minst tio 4r.

Den 1 juli 2014 sjosattes ett system dér alla trafik
handlades upp i en gemensam upphandling.
Inkorningssvarigheter gjorde att upphandlingen
fick goras om, och den nya upphandlingen tridde
i kraft den 1 juli 2016. Den galler i tio ar.

Under dessa tio ar har bestéllningscentralen for
fardtjanst, sjukresor och skolskjutsar varit upp-
handlad och funnits i Moldavien. Centralens syfte
har varit att forsoka samordna trafik, si att exem-
pelvis en sjukresa och en fardtjanstresendr med
delvis samma resvég, skulle kunna aka samma

- Losningen existerar och samtal pagar med flera
kollektivtrafikbolag om implementering, siger
Tobias.

Det finns ett betalningssystem i Freelway, men
det ér inte aktiverat pa grund av rddande lagstift-
ning. An sa linge anvinder de ett system de kallar
“Green points”. Varje gang du tar med dig nagon i
bilen, far du gréna poédng. De ger dig nagon form
av premier, exempelvis en biobiljett eller rabatt pa
badhuset.

Tobias podngterar att det &r viktigt att det blir
trygga transporter och transporterna sker genom
slutna grupper.

Hemsida: freelway.com

fordon.

Det har funnits vissa brister i och med att perso-
nalen inte har nagon lokalkunskap.

Sedan den 1 juli 2017 har vi tagit hem bestall-
ningscentralen som ligger i Borlange. Fordelarna
ar att personalen har lokalkinnedom och det ar
enklare att planera samresandet nar allt 4r i egen
regi.

Finansieringssystemen skapat problem da oli-

ka trafikslag har haft olika betalare och under
2014-2016 var det extra besvarligt. Fran och med
den 1 januari 2018 har vi enats om en gemensam
huvudman for hela systemet. All trafik kommer
att ledas fran samma huvudman och en merpart
av trafiken har samma betalare, oavsett trafiktyp
och vem resendren 4r.

Detta ger stora mojligheter att samordna och
Oppna trafik for alla resendrer i samma system.
Inledningsvis handlar det om att 6ppna ett antal
skolskjutsar dven for andra resenérer. Detta kom-
mer att ge 6kade majligheter att resa pa landsbyg-
den dér det kanske annars inte ar mojligt att sétta
in bussar.

Pa lite sikt kan man dven tanka sig att 6ppna
andra fordon som kor samhéllsbetalda resor for
“vanliga” resendrer, vilket kan vara ytterligare

en mojlighet for landsbygden. Men som sagts
tidigare, sa tar allt tid da det dels krévs en hel del
arbete och att man maste forhalla sig till de avtal
som finns.



Foto: Ylva Lundkvist Fridh

Fran och med den 1 januari 2018 dr det mesta pa
plats och Bade Ronsten och Benjaminsson hoppas
kunna dgna mer tid &t resenédrernas behov och
ocksd, och fa storre mojligheter att bade 6ka utbu-
det av trafik i vissa delar och effektivisera trafiken.

Men det ér en ny forvaltning som nu skapas, sa
det kommer att ta lite kraft av organisationen
inledningsvis, men detta dr av 6vergdende karak-
tar. Sedan kommer kollektivtrafiken att behova
forhélla sig till samhéllsutvecklingen som nu sker,
digitalisering, sjalvkorande fordon med mera.

Aven ett 6kat samarbete 6ver linsgrianserna kom-
mer sannolikt att behovas, framforallt vad galler
tag.

Sedan foljde ett samtal dir 6vriga i panelen deltog:

Pepijn Klaasen, Tobias Forngren, Hanna Lindgren
och Kristina Lundgren. Samt, naturligtvis 6vriga
deltagare.

Y Panelsamtalet spelades in, men tyvirr var ljudkvalite-
ten sd pass dalig att det var oanvindbart. Materialet om
Dalatrafik grundar sig pa samtal med Abbe Ronsten och
Bengt Benjaminsson.

AVSLUT.

Kristina Lundgren, kommunalrad i Hedemora
kommenterade Dalatrafiks presentation och sa att
Hedemora kommun ldmnat 6ver vissa pengar och
visst ansvar till Dalatrafik och nu hoppas att de
far mesta mojliga for pengarna. Hon sa ocksa att
kommunen inte har mdéjlighet att ha tjanstemén
som 4r sa specialiserade pa trafikfragor.

En tjansteman fran Faluns kommun berittade att
kommunen subventionerar en landsbygdsresa tre
ganger sa mycket som en titortsresa. Sa trodde
han inte att de skulle kunna fortsétta. Han hoppas
mycket pa de 16sningar som han hort om idag.

Alla tyckte att dagen varit givande. Bland rosterna
fanns nagon som sa att hon fatt mycket positiv
framtidstro, att det kdnns som om vi alla vill &t
samma hall.

Nagon annan sa att det ar kul att se att man bred-
dar vad kollektivtrafik dr och kan vara. Att det
finns 16sningar om man é&r villig att hitta dem, det
har vi sett forslag pé idag.



DAG TVA.

PSYKOLOGISKA ASPEKTER KOPPLADE TILL
ANVANDANDE AV DELNINGSTJANSTER

Dag tva dgnades at de psykologiska aspekterna av
samakning och kollektivtrafik pa landsbygden.
Psykologen Christofer Gradin som arbetar med
samhéllsforandring pa olika sétt, pratade om hur
man kan bryta gamla monster.

Han pratade ocksd om den kollektiva intelligensens
fordelar. Det finns mycket forskning som visat att
vi méanniskor har en grans for hur manga tankar
och tankeménster vi som enskilda individer kan
hantera. Tillsammans, i ett kollektiv, kan vi hante-
ra betydligt fler och mer komplexa tankemonster.

Deltagarna fick tillsammans formulera de frage-
stillningar som var viktiga. Foljande rubriker fick
vi fram tillsammans.

-Vidga saméakningen bortom trygghetscirklar.
—Hur stodja sjdlvorganisering?

—Hur kan vi fraimja sociala vairden med samak-
ningen och oka tilliten

—Hur vagar man sldppa in nagon i sin livsmiljo
(bilen)? Bekvamlighetsmotstand.

-Olika behov. Att vaga vara besvirlig som passa-
gerare och forhandla om tid.

Abbe Ronsten och Lisa Frobel hade mycket att tala om. Foto: Ylva Lundkvist Fridh

Christofer borjade med att konstatera att det inte
ar svart att saméka i en grupp som &r bekant, kan-
ske i en by som dr ganska liten. Det dr ndr samak-
ningsgruppen blir storre som det blir svart.

Forandring pa olika nivéer

Christofer berattade om fordndring pa tva nivaer.
Dels det han kallade teknisk férandring, dels det
han kallade adaptiv forandring.

Teknisk foérandring kostar inte sa mycket av oss.
Det innebdr att vi anvdnder vara psykologiska
verktyg pa samma sitt som forut, men i storre
utstrackning. Christofer anvinde exemplet med
tandtrad. Han vet hur han ska gora, men han bor-
de gora det oftare. Malet dr att tandtrada varje dag
och da giller det att hitta férdndringsstrategier.

Ett sdtt ar att sdtta upp en lapp pa toaletten dar
man kryssar i varje dag man anvant tandtrad. Ett
annat satt ar att bygga en vana. For att sa latt som
mojligt bygga en ny vana krévs att man har sa litet
motstand som méjligt. Christofer 16ser det genom
att tandtrada en enda tand varje dag, tills han
vant sig vid att gora det och da gér han 6ver till att
tandtrdda hela munnen. Vanan ar skapad.

Vid adaptiv fordndring maste jag férandra hur jag
ser pa mig sjélv, jag maste utveckla nya fardighe-
ter och fordndra relationer. Da blir motstandet
och hotet storre.
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Christofer Gradin. Foto: Ylva Lundkvist Fridh

Christofer tog sin son som exempel. Han beho-
ver ldra sig att borsta tinderna, men skulle helst
anvanda sin tid till nagot annat och protesterar

ganska tydligt mot det nya.

En vuxen har bade lattare och svarare att gora
adaptiva forandringar. Vi kan rationalisera saker
for oss sjdlva och vi har lattare att halla frustratio-
nen fran oss.

Vid teknisk fordndring ér vi kvar i samma position.
Adaptiv forandring innebdr att dndra sin position,
att bygga nya fardigheter och fordndra var syn.

Och nu dr det dags att 6verfora det hir generella
resonemanget pa samakning.

Att samaka med vara grannar ér en kedja av olika
saker. Man ska hitta gruppen, man ska kunna
hantera konflikter som uppstér, med mera. Det &r
en serie av olika fardigheter och beteenden som
hédnger ihop,varav vissa kanske maste forandras.
Det ar alltsa fraga om adaptiv férandring.

Det krévs bade tid, energi och stod for att vi ska
kunna lyckas med adaptiv fordndring. Cristofers

erfarenhet ar att saidana har processer alltid kréaver
stod fran andra manniskor. Vi ar mycket utsatta
som individer nér det géller adaptiv férandring,
eftersom den gar mer pa djupet.

Startar vi en saméakningsgrupp sa ska det kravas
sa lite motstande som mojligt att komma in i ge-
menskapen. Pa den nivén ska det alltsa inte kravas
nagon adaptiv férandring. Det maste racka med
de redskap som individen redan har.

Nir gruppen ér skapad sa bygger vi en gemensam
plattform for gruppen och den bygger vi ocksa
med teknisk férandring.

Da gemenskapen och tryggheten finns i gruppen,
sé klarar vi mer forandring.

Man kan se det som ett forskningsprojekt. Vi
bygger vara formagor tillsammans, utforskar

nya saker och skapar lairdomar som vi delar med
varandra. Vi bygger tillit och blir kollektivt intelli-
gentare. Vi sitter pa olika perspektiv, vi vagar vara
annorlunda och anvinda vara olikheter. Och for
att det ska fungera sa maste vi kdnna tillit. Alla
maste kidnna att de kan delta pa ett jamlikt satt.

Sedan kan vi underséka hur vi bjuder in fram-
lingar och hur vi skalar upp projektet. Alltsa testa
olika l6sningar och forska.

Christoffer avslutade med att sdga att han har
manga redskap att tipsa om for de som vill skapa
och skala upp en samakningsgrupp/ett projekt.

-Vilkomna att kontakta mig, sa han.
Mejladress: christofer@hoffice.nu

Olika roster bland deltagarna om de viktigaste
fragestillningarna:

”Jag bor i XX och dér finns det bussar. Jag plockar
inte upp folk for jag vet att det finns alternativ”.

”Om X inte plockar upp turister s& kanske de inte
vill komma tillbaka.”

”Den sociala biten ér viktig for de dldre. Ungefar
som for de unga som inte har tillgang till bil”

“Hur bygger vi tillit till chaufféren sa att det inte
bara dr en chauffor som blir poppis?”

”Man blir kallad till mammografi. Man tar bilen
och ndr man kommer fram sa visar det sig att hela
byn ér kallad. Tank om landstinget kunde tala om
det sa att vi kunde samaka”

”Man ir inkord pa att man har sin bil. Det dr en
frihet. Det dr ett stort steg att 6verge friheten med
en egen bil”



AVSLUT

Darefter foljde gruppdiskussioner och samtalsle-
darna sammanfattade vad som sagts i grupperna.

Peppijn Klaassen, Mobilsaméakning AB, sa att
utmaningen &r att fa folk att samaka, det kan jam-
foras med att fa folk att aka buss, liksom handla i
den sista affaren.

MER OM TRAFIK PA LANDSBYGDEN.

Hela Sverige ska levas nyhetsblad har vid nagra
tillfallen skrivit om trafikfragor pa landsbygden.
Vi passar pd att bildgga tva artiklar. Den ena
handlar om sjdlvkorande bilar, den andra presen-
terar saméakningen i Tolg mer detaljerat.

Framtidens trafiklosning?

Kanske kan sjalvkorande fordon bli ett sitt att 16sa
transporterna pé landsbygden i framtiden. Tekni-
ken finns redan och i exempelvis Rotterdam finns
sedan tio &r en sjalvkorande minibuss som gar pa
linjetrafik. Och Bryssels flygplats upphandlar nu
en l6sning med sjdlvkorande minibussar som ska
vara pa plats under 2018.

Sjalvkorande fordon har sensorer och kameror
som kdnner av och registrerar omgivningen. En
dator bearbetar informationen och styr hur fordo-
net beter sig.

- Fordonen gar langsamt och det beror pa att de
behover en siakerhetsmarginal om nagot ovéntat
hénder, sdger Anna Pernestél, forskare pa KTH.

I Rotterdam gér minibussen pé egen korbana,
vilket gor allt enklare och den kommer upp i cirka
30 km per timme.

Forarlosa fordon dr nagot helt nytt och innebar
bland annat att vi maste omdefiniera vad en bil
eller buss ar.

- Det handlar dels om lagstiftningen. Idag lig-
ger ansvaret pa foraren som sitter i bilen. Sedan
oppnar forarlosa fordon for helt nya tillamp-
ningar inom kollektivtrafik och samékning, och
da kommer ytterligare lagar kopplat till det in i
bilden. Men det handlar ocksa om hur vi planerar
for trafik. For att nyttan med forarlosa fordon ska
bli sa stor som mdjligt kravs helt nya tankar kring
trafikplanering, sager Anna.

Tobias Forngren fran Freelway berittade att i hans
grupp hade de diskuterat hur de kan gora verkstad
och Leo Persson pratade om behovet av ett nytt
samdkningsprojekt i Dalarna.

Sist men inte minst, hur har konferensen varit?
Svaret fran deltagarna var narmast samstammigt:
den har varit bra och det behdvs fler!

Regeringen tog ett viktigt steg i 4r, nér de beslu-
tade om en ny férordning som ger tillstand med
forarlosa fordon i forsoksverksamhet pa publika
vagar. Det betyder att den som éar ansvarig, fora-
ren, inte langre maste sitta i sjdlva fordonet.

Nir kan vi fa se dessa fordon pd vira vigar?

- Om man ténker sig en minibuss som kor upp
till 30-50 km i timmen, si kan sddana finnas i
drift pa allmén vdg inom tre ar. Vi kor pilotprojekt
av den typen nu. Dessa fordon kan fungera som
en lokal buss som kor manniskor till en knut-
punkt dér snabbare fordon tar 6ver, siger Anna.

Samakning i Tolg

I Tolg har samakning fungerat dénda sedan bor-
jan av 2011. Modellen ér enkel. Den som har en
koérning att erbjuda skriver in den i en app som
kan 6ppnas i mobilen eller datorn. Den som ar
intresserad av resan bokar in sig och talar om vid
vilken hallplats hen ska plockas upp.

— Tolg har ett eget slutet system for samékning-
en och man dker bara med sidana man kanner
eller kinner till, sager Tolgbon och samakaren
Maja Soderberg. Det finns en forbestdmd taxa for
kérningarna och den som aker far automatiskt en
faktura. Den som kor far en utbetalning. Tolg har
cirka 500 invanare och det ar framfor allt en kdrn-
grupp pé cirka 20 personer som saméker mycket.
I 6vrigt saméker andra dd och da - en ungdom
som gar en kurs, ndgon som har bilen pa verkstan
och ska till och fran jobbet.

Tillsammans med Pepijn Klaassen och Bo Palm
driver Maja det sociala foretaget Mobilsamékning
AB dir de erbjuder hjilp till den bygd som vill
starta samakning enligt Tolgmodellen. For nar-
varande anvdnds Tolgmodellen i femton svenska
byar, samt i sex byar i Nederlanderna.



